Jana Oppeltova

Plavebnf kanal Suchy + Smelcovna na Drahanské vrchoviné
(prisnévek k jeho zapomenuté¢ existenci, historii a sou-
casnému stavu)

1. Uvod

S rozvojem mést a zvysSenim poltu obyvatel se zvysuje 1
spotireba difeva jako palivovcho a stavebniho materialu. Zaroven
se také zvétSuje i vzdalenost, na kterou muselo byt dopravova-
no. Na$i predkové museli tedy nahradit obvyklou dopravu dreva
konskymi potahy, které se daly vyuZzit jen na kratsi vzdale-
nosti, jinym druhem dopravy, ktera by byla levnéjsi a mela by
také vétsi kapacitu. V pribéhu doby se ukazala pro tyto ucely
ne jvhodné j3{ vodni doprava. Drevo dopravované timto zpiusobem
mélo také mens$i riziko poskozenf, lépe se rezalo a zpracova-
valo, bylo odolnéjsS{ proti Skidcim a pevne jsSi v tahu 1 tlaku.

Pomoci vodnich cest se kmenv mohly dopravovat dvojim zpu-
sobem. Oba zpisoby si v§ak vyZzadaly urcite upravy prirozenych
vodnich tokd a mély také své vyhody a nevyhody. Prvni z tech-
to zpisobii bvla plavba svazaného dreva - voroplavba. Ta byla
méné naro&na na podet lidi{ zajistujicich provoz a méla mensi
ztraty, ale vice zde zaleZelo na tocich a jejich upravach nez
u druhého zpisobu. Tim byla plavba nesvazaného dreva -~ volna

plavba, nékdy zvana i1 plavka.

Vétsinou se nesvazané drevo plavilo predevSim na hornich
tocich fek, ale v pribéhu 18. stoleti vznikaji i umelé cesty
pro dopravu nesvazaného dfeva - plavebni kanadly. V odborné
‘literature se uvade ji vétéinou_jen tfri. Jako nejstarsi stavba
tohoto druhu je uvadén Novohradsky plavebni kanal. Byl vybu-
dovadn v letech 1778 - 1783 a plavilo se jim difivi do Ceskich
Budé jovic. Za dva roky budeme slavit 200. vyrocéi od zahajeni
stavby v pofadi_druhéhb,_ale ne jrozsahle jSiho plavebniho ka-
nalu. Je to Schwarzenbersky plavebni kanal, ktery podle zame-
ru svého projektanta ing. Josefa Rosenauera (1735 - 1804)
obdivuhodnym a technicky zajimavym zpisobem spojil povodi Vlta-
vy a Dunaje, Po uplném dokonceni v roce 1822 dosahl vietné

181



smvka délky 90 km a jeSté v 50. letech 20. stoleti jeho &ast
slouzila Kk dopravé dreva ze Sumavskych lesti. Posledni z tro-
Jice znamych kanald byl postaven v letech 1799 - 1801. Je jim
Vchynicko - tetevsky plavebni kanal, projektovany také ing.
Josefem Rosenaurem. Byl dlouby 14,4 km a obchazel balvanity
tok ricky Vvdrv. |

L/ tohoto velmi struéncho vyétu bv se mohlo zdat, 7e pla-
vebni kanaly bvly regionalni zaleZitosti JiZnich Cech a usnad-
ﬁovaly dopravu dreva pouze z oblasti Sumavy a Novohradskych
hor. Ale také na Moravé se zachovaly tyto zajimavé a naroéné
technické pamatky. I kdyZz tento Clanek popisuje jen jeden
plavebni kanal, bylo jich v okolf mésta Boskovic vice. Dohro-
mady vytvarely tyto kandly celou, dnes uZz zapomenutou plaveb~
ni soustavu, ktera byla ukonéena u pily Smelcovny. Dnes se
bohuzel boskovicka plavebni soustava zachovala jen zlomkovi-
te a to nejen v terénu, ale i v archivnich fondech. .Dnes
vSak zname uz jen dva kanaly, které¢ ji tvorily: Korenecky a
plavebni kanal Suchy - Smelcovna. A pravé plavebnim kanilem

w o w

Suchy - Smelcovna bych se chtéla na pristich radcich zabvvat.

2. Illistorie plavebniho kanalu Suchy - Smelcovna

V historii plavebniho kanalu Suchy - Smelcovna zidstava
jesté dnes mnoho temnych mist. Je to dano tim, Ze schazi ne-
Jenom vetsSi mnoZzstvi literatury, ale i dokladd archivni po-
vahy, které by dobu vzniku a zaniku plavebniho kanalu ne jenom
upresnily, ale take dokreslily. Kromé nékolika archivalif{
Yelkostatku Boskovicé, uloienich ve Statnim obiastnim archivu
v Brne, které potvrdilyv existenci a trasu plavebniho kanalu
a vymezily pravdépodobnou dobu jeho vzniku a zaniku, doklada
Jeho existenci také necetna literatura. Zakladnim literdarnim
pramenem je "Vlastivéda moravska - Boskovsky okres" (Jan
Knies, Brno 1904), ve které se nachaze ji tfi nékolikavétné
zminky (str. 17, 177, 217). Zestrucénénim této knihy vznikaji
"De jiny, pamétnosti a povésti kraje boskovského" (Viktorin
1921), kde zustala také jedna zminka o kanale. Je to vibec
ﬁejmladéi dilo, ve kterém se upozornéni na existenci kandlu
nachazi, protoZe od této doby zistava kanal v odborné lite-
rature historické a vlastivédné nepovsimnut. llola existence
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kanalu je také zaznamenana v lesnich hospodarskych planech

_polesi Suchy.

Z vise uvedenych divodi nelze kanal presne datovat. Lze
jen s ur&itosti fici, Ze kandl musel byt v provozu pred ro-
kem 1800. Statni oblastni archiv v Brné vlastni mapy lesniho
zaméifeni, které lze podle provedenych oprav datovat K roku
1840. Na téchto mapach je podrobné zakreslena zemni cdast
kanalu (stanicéeni 5,380 km - 8,080 km), ale*jeho dalsi casti,
vice podléhajfci zkaze (napif. drevény vodni skluz), zde za-
kresleny ne jsou. K zmapované zemni &asti je pripsan text:
"Alter Holzschemmgraben” prip. "Gew. Holzschemmgraben" tedy
stary plavebn{ kanal na drevo. Odecteme-1l1 od doby zhotoveni
mapy dobu, za kterou mohl propadnout zkaze neudrzovany dreve-
ny vodni skluz; vy jde nam, %e kanal musel byt v provozu nék-
dv pred r. 1800 a kolem r. 1800 se zde nrestalo plavit drivi.
Pro spravnost tohoto tvrzeni je zde jeste jeden dukaz. Kdy-
bv kanal byl pozdéji jesté provozuschopny, musel by byt v ro-
ce 1848 zapsan v podrobném ocenéni boskovického panstvi v od-
dflu? "Wasserwege und Canale". Ale protoZe zde o kanale neni
ani mala zminka, nemohl byt v této dobé ani ve stavu, kdy by
ho bylo moZno tfeba i s men$imi opravami pouzivat.

Domnivam se, Ze kanal nemusel byt stavén jednorazove,
ale mohl byt postupné dobudovavan. Lze jej totiZz rozdelit
na dvé &asti. Prvni z nich (staniéeni 0,00 - 5,380) mohla
existovat samostatné, miZe byt tedy starsi, Kdezto druha
gast - "zemni" (v zemnim koryté) (staniéeni 5,380 - 8,08 km)
na ni navazuje, musela byt vybudovana bud soudasné anebo
'pozdéji patrné proto, aby kanal mel dostatek vody, ale take
proto, aby se ivétéila plocha lesnich porosti, ktera ke ka-
nalu gravitovala.

PakliZze pomineme moZnost, Ze obe cCasti byly vyslaveny
zdroven, nabfzeji se nam pro stari starsi &asti zemniho ka-
nalu jesté dvé moZnosti. Mohla byt vystavena
1. v prvinich desetiletich 17. stoleti. Tehdy stejné jako

v celém Ceském kralovstvi byla i na boskovickém panstvi
rozsahla hospodéfské konjunktura, |
2, v sedmdesatych a osmdesatych letech 17. stoleti. V roce
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1672 se vzpomina farsky mlyn ve trati Mlynek (pod Vratf-
kovem) na potoce Kozel. Brzy po tomto datu byl velkostat-
kem znicen a nesmél byt obnoven. Je mozné davat do souvis-
losti zni&enf farského mlyna se stavbou kanalu, jemuZ mohl
prekazet z duvodi stavebnich i provoznich. Podminujici

pro tuto stavbu byla vs$ak celkova hospodarska a ekonomicka
situace panstvi.-Vystavba mohla byt zahajena jen v obdobi
celkové hospodarské prosperity a 8 nalezitym poétem robot-
nikid. V druhém pripadé toto obdobi nastava aZ po urdité
dobé, kdy hospodarstvi roz#racené tricetiletou valkou moh-

lo dosahnout predvaleéné urovné.

vadteticky l1ze tedy vystavbu starsi éasti posunout do
17. stoleti a to bud v prvinich desetiletich 17. stoleti (do
vypuknuti stavovského povstani) a nebo aZ koncem tohoto sto-
leti,

MuZe vsak existovat i treti moZnost, E%@mé predpoklada,
7e obé ¢&asti byly vystaveny soucdasné. Zde by bylo voditkem
stari zemni ¢&asti, ktera mohla byt vybudovana aZ po roce 1763.
Tehdy kniZze Leopold Dietlrichstein, majitel boskovického pan-
stvi,‘ziskéva vyménou s panstvim Sebetovskym éést lesa zvanou
od t¢é¢ doby PFibyt?. I'imto lesem velka ¢ast kandlu v zemnim
koryteé vede. Proé¢ byla uskuteénéna samotna vyména pozemki,

1)

o tom neni nikde Zadna zminka, ale predpokladam, Ze diivodem

byla zamyslena vystavba ¢&i prodlouzenf{ plavebniho kanalu.

V tomto obdobi vsak doslo na boskovickém panstvi k néko-
lika zajimavym udalostem, které by mohly byt v souvislosti
s vystavbou tohoto dila. V roce 1763 pri uskuteé&novani vymeény
pozemki bvla prestéhovana obec Suchy na své dnesni misto.g)
Novi osadnici bvli usidleni jen nékolik stovek metri od dnes-
nfho koryta kanalu. Za tfi roky vvpukla vzpoura robotnikﬁ vy~
chodni éasti boskovickcého panstvi pro neimérné zvvsovani ro-

3)

botnich povinnosti obzvlasté lesnich robot. Vzpoura, ktera
trvala tri roky (1766-1769), byla nakonec kruté potlacena.

V téeto dobeé na panstvi dochazi k rozvoji lesniho hospodarstvi
zasluhou vynikajiciho lesmistra Josefa Bohma, ktery v roce
1785 sepsal prvini spis o upravach v lesnim hospodarstvi. Za-
sady tohoto spisu provedl v praxi v roce 1798, kdv stanovil
obmytni Joby pomoci lianové soustavy a zavedl ifad pro zakladan{
pasek.4)
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Struéne lze rici, ze plavebni{ kanadl Suchy - Smelcovna
patif{ nejenom k unikatnim pamatkam tohoto druhu na Morave,
ale 1ze ho pravem pocitat mezi nejstarsi plavebni kanaly
v nasich zemich. Proto se na zavér této kapitoly pokusim

zhodnotit jeho nékde)si vyznam,

Podstatny byl predevSim ekonomicky a hospodarsky prinos.
Uvazime-1i stav tehide jsich komunikaci, jejich spad a kapacitu
konskych potaht, vyjde nam, Ze vodni ddprava dreva byla mno-
hem levné jSi, rychlejsi, najednou se splavilo vice difreva a tim
se zviéila i produktivita prace. Vystavbou plavebniho kanalu
nebvla vyresSsena jen otazka dopravy dreva z jinak velmi tezce
dostupnych lest, ale bylo take usnadnéno _jeho pfibliiovéni a
dalsi{ zpracovani., V kanale se totiZ plavilo (podle Vlastivedy
moravské) ne jen drivi palivové, ale také stavebni. Podle pro-
podtd provedenych na minimalnich technickych parametrech kana-
lu (polomér oblouku zatadky 30 m, §irka korvta 1 m) se mohly
v kanalu zcela bezpecéné plavit az 12 m dlouhé kmeny. Naproti
tomu palivové drevo nemuselo byt pouzivano jen na hrade,
pripadné v zamecké rezidenci a méstanskych domech Boskovic,
ale mohlo byt pouzZzivano v hutich, ledkovych hutich, sklarnach,
pbtaéérnéch a snad i jako surovina pro dietrichsteinskou pa-

pirnu ve Lhoté Rapotiné.

3. Souéasny stav plavebniho kanalu Suchy - Smelcovna a pokus
o rekonstrukci nékdejsiho stavu

Pro usnadnéni popisu je nutno trasu plavebniho kanalu
rozdélit na pet charakteristickych useku, které budou popiso-~
vany po sméru toku (staniéeni je podle CSN od vtoku do ryb-

nicka na pilu Smelcovnu):

1. napajeci stoka

2. plavebni kanal v zemnim koryté

3. vodni skluz

4, usek od "Markovyvho rvbniéka" po vtok do Bele

5. usek vedouci Bélou a privadéci kanal na Smelcovnu.

3.1 Napajeci stoka -
- stanicdeni 7,960 km - §,080 km; délka 120 m, spad 8 0/00.

Napajeci stoka, ktera se 1isi od vlastniho plavebniho ka-
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nalu uz svym profilem a charakterem svého koryta, slouzZila
pouze k privadéni vody z Benesovského rybniéka aZ po vlastni
podatek kanalu.

BeneSovsky rybniéek byl pouzivan jako rezervoar vody pro
plavbu dfeva. Mimo hlavni pritok, dlouhy 2 km, byl jesté na-
pajen velkym mnoZstvim vody z okolnich vrchovistnich raseli-
nist. Dnes je vsak uZ mélky a plytky i dnes$ni vyust je na ji-
né strane a vypustena voda sméruje do rybnika Suchy. Pavodni
vyust, smérujici do napajeci stoky, se nachiazela po pravé
strané lesni rozdélovaci linie smérujici k rybniéku (Sudicka)
tam, kde se dnes nachazi hromada opracovanych kamenti a zistal
prirozeny prusek.

Také napajeci stoka vede zpocatku podél rozdélovaci linie
a ve stanicdeni{ 8,0 se od ni odchyluje a velkym obloukem ust{
do kanalu. Piri usti je posfilena struZkami slouzicimi k odvod-

novani porostdi.

3.2 Plavebni kanal v zemnim koryte -
- staniéenf 5,380 km - 7.960 km, délka 2580 m, spad 13 °/oo0

Tento usek plavebnfho kanalu je ne jzachovale j$i, patrné
proto, 7Ze zde byly provedeny stavebni prace nejvétsiho rozsa-
- hu, Trasa kanalu alespon v prvni ¢éasti tohoto useku (stanicenf{
5,750 km - 7,950 km) vede po vrstevnici, takZe spadu mohlo byt
dosahovano pouze zahlubovanim niveletv dna. Navic byl terén
prerusovan priénymi depresemi, takZe se na trase kanalu nacha-
ze ji smérové oblouky o velmi malych polomérech (do 30 m) a
mistv muselo téleso kanalu vést v dnes u? nezachovaném naspu

(stanideni 6,220km).

Ale patrné nejveétsim technickym problémem bylo prekonani
rozvodnice mezi npovodim riéky Punkvy a Beélé,. iK novodi ricéky
Punkvy patri BeneSovsky rybniéek i se svym pritokem a k povo-
di Bélé zase potok Kozel, na ktery se kanal dal napojuje).
Kanal tuto rozvodnici prekonava ve stanicen{ 6,900 km a zde
také korvto dosahovalo své ne jvétsi hloubky oproti ostatnimu
terénu. Tato hloubka éinila asi 5-6 metru, ale dnes je kory-
to zasypano odpadky chatové rekreacni oblasti na Suchém., f[a-

to divoka skladka zlikvidovala jiz kilometrovy usek teto za-
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jimavé &asti plavebniho kanalu a stale rychleji se rozsiruje.

Pres veSkeré nebezpeéi, které kanalu ze strany rekreaéni
oblasti hrozi, si vsak misty jeste mizeme prohlédnout zacho-
vané profily, z nichz se d4a usuzovat jak bylo koryto kanalu
opevnéno. Boky byly opevnény latovymi plitky, po nichZ se za-
chovaly svislé stény v blizkosti dna kanalu (staniceni 6,650
- 6,700 km). Ve dné byly nalezeny ploché kameny, ale jejich
dnedni podet neodpovida potrebé plné opevnéného dna kanélu,
je vsak moZiné, Ze vhodné jsi kameny byly pozdeji vyuzity pro
jiné stavebni udely (napr. rovnanina ¢el trubniho propustku
ve staniéeni 6,220 km). Pravdépodobné ji vsak bylo dno chraneé-
no podélné poloZenymi otesanymi kmeny jako ve étvrtem useku,
nrotoze v blizkém okoli obce Suchy byl a v soudasné dobe sta-
le je velky nedostatek kamene, vhodného pro tyto stavebni
prace. Vyhloubena zemina byla ukladana po obou stranach kana-
lu a tim byly vytvoreny naspy. Na nich jsou misty patrny
chodniéky, z nichZ bylo plavené drevo usmérrnovano. Vétsi é&ast
kanalu vedla, pokud to diky reliefnim podminkam bylo moZné,
stredem lesnich porostu, aby tak bylo usnadnéno priblizovani

dreva.

Zemni kanal ve své zavéred&né ¢asti (staniéeni 5,380 km
- 5,750 km) ma ponékud odlisny charakter, zpisobeny prizni-
véjéimi spédo;imi podminkami. Niveleta dna kanalu dosahuje
hodnoty 95 o/00. proto nebylo nutno provadet stavebni prace
v takovém rozsahu, jako na predchozim useku. Na konci teto
zemni ¢asti plavebniho kanalu je v pozvolné levotocdive za-

taéce situovan prvni pritok pozdé ji nazyvany potokem Kozlem.

3.3 Usek plavebniho kanalu vedouci vodnim skluzem -
- stanicéeni 4,150 km - 5,380 km, delka 1<£30 m, spad
124 %00

Nekde v mistech, kde se v terénu ztraceji posledni stopy
po zemnim koryté, se musel plavebni kanal napojovat na dreve-
nv vodni skluz, napajeny vodou z potoka Kozla, ktery se vsSak
nezachoval. Dnesni koryto potoka Kozla je totiz balvanite
s prirozenymi stupni a prahy a dosahuje pramernéeého spadu

124 % 00. Proto dals$i doprava direva nemohla pokracdovat v prli-
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rozeném korytcé potoks Kozla, ale musela byt vyskove vedena
nad urovni terénu v koryté dreveného vodniho skluzu. Pro

jeho existenci sved&i ne jen terénni podiminky, ale také zmin-
ka ve Vlastivédé moravské, kde se uvadi (str. 217) "...Z le-
sid u Suchého vedl hluboky prikop, dosud zachovaly, do potoka
Kozla, ktery bvl vybednen drevem a takto utvorenou stokou na
jare a za privali destovych plavivalo se drivi do Bélé k pi-

l1am boskovskvm ...°'

Vodni skluz ustil do "Markovyho rybnicka". Dnes tato
nadrz, napajena kdysi vodami potoka Kozla a Velenovskeho po-
toka, je nepouzivana a zvolna zarusta stromovym naletem. Na-
silné protrZenou hrazi, v mistech nékde jsi vyusté, protéka
potok Kozel, vytvarejici na dne nadrze ¢etné meandry. Drive
vSak tato nadrz slouzila k zastaveni plavenecho dreva, k je-

ho vytifidéni a v neposledni rade jako nadrz na akumulaci

vodv.

Uvazime-1i, Ze vodni skluz dosahoval délky 1230 m a spa-
du 124 0/00, musime se obdivovat dokonalému provedeni této

"tesarské prace a litovat, Ze se z ni nic nedochovalo.

-3.4 Usek od "“Markovyho rvbnidéka" po vtok do Béleé
- stani¢eni 0,850 km - 4,150 km, délka 3300 m, spad 36, 00

Pod Markovym rybnickem dostava kandl zcela novy profil.
Korvto potoka Kozla bylo zahlubovdno a rozsSirovano - o tom
sved&i dva valy po stranach korvta, vytvorené ze zeminy vybra-
né ze dna. Dno (podle svédectvi velenovskvch 0béanﬁ5)) chra-
nily podélne polozenc otesané kmenv. Boky kanalu byly opevné-
ny 1 - 1,5 m vysokou kamennou rovnaninou "na sucho". Na rozdil
od opeviuéni dna se zbytky tohoto druhu opevnéni zcéasti zacho-

J

valy (napr. ve staniceni 4,100 km - tesné pod hrazi "Markovyho

rybnidka” - jedna se o tri 0,8 m vyscke zbylKky na pravém brehu
a ve staniteni 2,800 km - "Vaskovo pole" - zbvtky 1,5 m obou-

stranné rovnaninv). V okoli Velenova se jednalo o tradiéni ma-
terial, nebhot jesité dnes si v obci muZzeme vsSimnout zidek zho-
tovovanvch timto zpisobem. Zajimava je vsak skutecnost, jak
stavitelé dokazali lehce vyuzit mistne dostupného materialu.

V predchozich obou tusecich byl kanal opevnen z vétsi cCasti
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dfrevem, protoze se v jeho okoli nachazelo jen velmi malo
vhodn¢ch kameni, kdeito v tomto useku, kdv je kamenii dostatek,

bylo pouzito k ochrané tokd prave tohoto materialu.

Na trase si miZete v§imnout také nékolika useku, kdy
meandrujici potok Kozel opouSti rovné koryto nékde jsiho ka-
nalu (staniéeni 3,200 km a 3,000 km).

Potok Kozel je posilovan jesté dvéma dalSimi pritoky .
Jednim z nich, kteryv se vléva do Kozla ve stanid¢eni 3,185 km,
se podle starych lesnickych map také plavivalo drivi. Situace
soutoku potoka Orlového (téZz Ortovy podle katastralnich map)
s potokem Kozlem byla vSak ponekud jina neZ dnes. Kanal ve
staniceni 2,700 kmﬁ) se odchyloval od dnesniho koryta potoka,
které se prudce lomf a primoiafe se spojuje s Orlovym. Trasa
kanalu vedla obloukem o velkem polomeru zprvu po dnesni ceste,
pak se vyhnula malé terénni vyvysenince - skalnimu_vfbéiku
a nakonec se spojila s potokem Orlovym v mistech pocatku dnes
likvidované rekreaéni oblasti. Stavitelé se timto reSenim
vvhnuli ne jenom dvema velkym meandrum, které by nutne musely
ztézovat plavbu dieva, ale také dosahli prizniveé jsich spado-
vych nomeria a zkraceni prepravni vzdalenosti o cca 300 m.
Toto reseni soutoku potvrzuji nejen staré lesnické mapy, ale
také val z kameni u jednoho okraje polni cesty. Ta vznikla
patrné po zastaveni plavby zasypanim koryta kanalu a kameny

valu by mohly pochazet z opevnéni koryta.

D41 u? kanal vedl dnes likvidovanou rekreaéni oblasti.
Zde bvlo koryto potoka nékolikrat prekladano a upravovano

a proto zde nemifeme najit Zadné upravy k plavbé dreva.

309 ﬁsek_vedouci Ffié¢kou Bélou a privadéci kanal na Smelcovnu -
- staniéeni 0,000 - 0,850 km, délka 850 m, spad 13 0/00

Potok Kozel, jimZz vedl plavebni kanal, ve staniceni 0,850
km usti do Bélé, jako jeji levostranny pritok. Jeji dnesni
koryto je balvanité, neregulovane a nese znamky destrukce
pfivalovymi vodami. Navic je v souc¢asn¢ dobe prekladano za
ucéelem stavby prehrady. V dobach funkce kanidlu muselo vsak
byt regulovano a zesplavneno raznymi technickymi apravana,

aby byla umoZnéna doprava drfeva. Ines vsak z téchto uprav se
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zachovaly jen zbytky jezovecho zarizeni (staniceni 0,235),
slouZzficiho jako usmernovaci hrable. Tyto hrable usmérnovaly
dfevo do privadéciho kanalu na Smelcovnu a také zajistovaly
dostatecné mnozstvi §ody pro tento kanal i pro vodni pohon

pily.

Privadeci kanal byl zajimaveée technicky vyresen. Byl vé-
den soubézne s ricékou Belou, ale vySkové nad arovni jejiho
korvta ve skalnatém svahu. Toto provedeni usnadnovalo plavbu
dfeva, ale také zajistovalo dostate&ny vysSkovy rozdil hladin
pro pohon vodnich kol pily. Privadeci kanal je dlouhy 235 m
a ustil do rybnicka pred objektem pily. Odpadni kanal byl kry-
ty a vedl pres Si1lnici zpét do Bélé,

Dnes je privadéci kandl zaneSen spadanym listim a kame-
nim, misty z néj tede voda zpet do Bélé. Rybnicek slouzi jako
chovné zarizeni a pila Smelcovna (v katastralnich mapach zva-
na Schmeltzhutte) dnés stdle slouzi svemu ucdelu, ale pohon

vodnimi kolv je nahrazen elektrickou energii.

4. Zaver

I kdvz dnes dochované ¢asti kanalu predstavuji jen nepa-
trny zlomek nékde jsiho dila, musime se jim obdivovat. Dokazu-
ji pracovitost, um a remeslnicky fortel nasich predki. Vyspeé-
lost{ technického rfeSeni a rozsahem stavebnich praci se mize
toto vodni dilo postavit po bok Schwarzenberskému plavebnimu
kanalu a dalsim dilam Josefa Rosenauera, ktere predstavuji
vrchol vystavby onlavebnich kanald v nasich zemich. V rameci
celé stavby dokazali stavitelé'quiit nejen ruznych stavebnich
materialu, ale také i ruznych typﬁ vodnich cest. Tento plaveb-
ni kanal je také unikatni pamatkou na Morave a patri bezesporu
K ne jstarsim plavebnim kanalim v‘naéich zemich., Zaslouzil by

81 proto stejnou ochranu a péci jako ostatni technické pamatky.

Zatim vSak kanal pomalu mizi ne jenom z vedomi veétsSiny
lidi, ale i z povrchu zemského. Na dolnim toku kanalu se stavi
prehrada na pitnou vodu pro blanensky okres. Za nékolik let,
po je jim napus$téni, zmizi pod jeji hladinou veskeré pozistatky
po plavebnim kanalu ve stanidéeni 0,500 - 2,500 km a v celém

okoli se zmeéni hydrologické a klimatické poméry. Vystavbu této
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prehradvy nelze zménit a nebvlo by to snad ani ucelne, ale
domnivam se, Ze je naprosto v lidskych silach zabranit Sire-
ni divoké skladkv odpadkd rekread¢ni chatové oblasti na Suchém.
" Tato divoka skladka jiZz pohltila kilometrovy usek kanalu a
byl to usek stavebné i technicky ne jnaroéné jsi. Skladka se
stéle rychleji rozsiruje a proto jsem pfeévédéena, Ze by
tento problém Sel vyresit konte jnerovym odvozem odpadk.

K zachrané kanalu by tedy staéil zakaz skladky odpadka Mist-
nim narodnim vyborem v Suchém. V blizkosti koryta by bylo
vhodnd umistit informaéni tabuli ¢i dokonce naucénou stezku,
ktera bv nédhodného navstévnika informovala nejen o historii
a vyznamu plaveb kanalu Suchy - Smelcovna, ale také o jinych
kulturne historickfch_pamatkéch okoli.

Poznamkv

1) Sychra,A.: Vztah pluZiny zaniklé vsi Jablonsko k dnesSni
osadé Suchy na Drahanské vrchoviné, Vlastivedny sbornik
moravsky 1978, str. 307-309 uvadi svédeckou vypovéd Si-
mona Zadka ze Zdarné tykajici se vymény pozemk&: "Vim to
jen od slyvseni, Ze priéina toho kasfrovani mela byt, po-
névadZz dobvtek sousedi tam be jvale jch délaval panu prela-
tovi hradistskymu v obili velkou Skodu”. Zda se mi tento
davod nedostadujici, nebot vrchnost méla moZnost plvodni
obyvatele obce jinym zpisobem potrestat, takzZe nemuselo
dojit hned k prestehovani obce.

2) podrobné ji viz Ferulik,A.: Sklarny na Drahanske vrchovine,
Vliastivédné muzeum Boskovic, Boskovice 1908.

3) podrobné ji viz Reulik,A.: Selské boje na Drahanské vrchovine
v letech 1766-1769, Okres.nirodni vybor Boskovice 1956.

4) podrobneéji viz Jurek,J.: Z boskovickych les, Vliastivédné
muzeum Boskovic, Boskovice 1965 |

5) Opiram se o svédectvi kronikarky obce Velenov pani Ludmily
Dvoradkoveé

6) Toto misto je v katastralnich mapach nazyvano trati Mly¥nek.
Nazev traté miZe souviset s pravdépodobnym umisténim stavby

farského mlvyna.
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[lolzflosskanal Suchy ~ Smelcovna in der Drahanska-Anhohe

hat eine Lange von 8080 m und uberwindet die Punkwa-Wasser-

scheide in Beéla. Aller Wahrscheinlichkeit nach wurde er in

der zweiten Halfte des 18. Jahrhunderts gebaut und bis zu

Anfang des 19. Jahrhundert genutzt. Er ist zum Teil im Ge-

lande erhalten geblieben, in einigen Abschnitten ist er durch

sogenannte "willde Abfallplatze" im.Erholungsgebiet (Suchy)

vernichtet worden.
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Korenecky kandl

Presna k0pie mapyrlesniho zamereni, zobrazujici
kandal v zemnim koryté

Presna kopie mapy lesniho zaméreni, zobrazujici
napojeni kandlu v zemnim koryté do potoka Kozla
/stanideni 5,380 km/

Napdjeel stoka

Plavebni kandl v zemnim koryté stanideni cca 6,2 km
/pokus o rekonstrukci/

Plavebni kandl v zemnim koryté stanideni cca 6,9 km
/pokus o rekonstrukci/

Hraz Markovyho rybnicdka

Plavebni kandl v lUseku od hMarkovyho rybnidka po
vtok do B&1é /pokus o rekonstrukci/

P¥ivddéci kandl na Smelcovnu

Presnd kopie mapy lesniho zaméreni, zobrazujici
celkovou situaci zausténi pfivédééiho kandlu na

omelcovnu

1. Prehlednd situace Plavebniho kandlu Suchy -~ Smelcovna

2 Podélny profil Plavebniho kandlu

3. PFiéné profily Plavebniho kandlu. /soudasny stav/
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Obr. 2

193



oo meee e UTBY)

3

Obr.

b}
_
H_.....__.. ; _ _ ﬁ — *

194



19



7%

= TADHD 100007

/7P Y

196



Obr, 10 |
b 197



o

2

A SITUACE

b

i

B 3
N

38

;:ln. -

i,

e




.

- SMELCOVNA

NALU ,SUCHY

PROFIL PLAVEBNIHO KANA

PODELNY

/

CAST 2-ZEMNI KANAL

km

—— 3DWUYS  1U}0}S

S
™
.E ol o
¥ lm
ol T
™
™
_
- vy O
o —  ming n'
o
olfe
P ~T
Yy (™M
OYINSAOMI}DIA D OUIA0J(Q >0}N0S —
| .
919d Op ‘NIDUDA YO\ —;
n\ g E
nofeg s3Jjd jsow _B ;;?2;
DQAD)S DAOZ3[— 2
- - -
g 3 = 3 S
= b~ w N ~¥

199



weg 2 | 0

N|DUDY 0YyiugaAn)d
p}Aioy Apjoad audiid

arh

p——— e : O Y}l IS

rh A

L

md_ S0

-

.

g2 v

WY €4°C IN3JINVLS .

0}AJOX JUWRZ - W) £'G INIJNVLS q

9'¢€

0}AJOY 1UWSZ

L'S
WX 69 INIJINVLS g

9128 0P .>O}A
0od X3QuQqAJ ANNID|N — WX GZL'Y INIDINVLS 3

S Y AN, o

0'Z e'z

0}AJOY JUWSBZ ~ WX 9'g JNIJINVLS 0

D30}s 103[DdDU - WX 0’8 INIPNVLS v

200



